INFORMACJE

System Ostrzegania Maszyn (SOM)
na wyposazeniu PNI

Do parku maszyn wyposazonych w nowoczesne systemy ostrzegania SOM w tym
roku dotaczyty maszyny utrzymania nawierzchni kolejowej Przedsiebiorstwa Napraw
Infrastruktury.

TOMASZ CAPIK, PRZEDSIEBIORSTWO NAPRAW INFRASTRUKTURY

EEERoboty zwigzane z utrzymaniem nawierzchni ko-
lejowej, ze wzgledu naspecyficzny charakter, wyma-
gajg zachowania szczegolnych srodkow ostrozno-
$ciibezwzglednego przestrzegania przepisow
bezpieczenstwa i higieny pracy. Duza czes¢
robét odbywa sie bez przerywania ruchu
pociagéw lub w bezposrednim sgsiedz-
twie toréw czynnych, gdzie odbywajg sie
normalne przejazdy pociggow. W tych
szczegolnych warunkach, wszyscy pra-
cownicy muszg zwracac uwage nie tyl-
ko na wykonywane czynnosci, aleina
otoczenie miejscarobét oraz podawa-
ne informacje i sygnaty.

Zasady bezpieczenstwa
Warunkiem przystapienia do prac
utrzymaniowych nawierzchni kolejowej
jest zabezpieczenie miejscaich wyko-
nywania. Zasady zabezpieczenia sg opi-
sane w odpowiednich instrukcjach obo-
wigzujgcych w Spotce.
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. juZ od diuz-
szego czasu stosujg nowoczesne systemy
ostrzegania: potauto-
matyczne (PS0Q), automa-
tyczne (ASO), np. ustawiane

@

PLKjuzod w torach oraz systemy ostrzega-
dtuiszego czasu nia montowane na maszynach(SOM).
stosujq nowoczesne . Podobne systemy znajdujg sie na Wyposa;e-
N . niu maszyn Zaktadu Maszyn Torowych w Krakowie, a takze
systemy ostrzegania: sg uzywane przez cze$¢ Zaktadow Linii Kolejowych.

pofautomatyczne,
automatyczne oraz
montowane na

Do parku maszyn wyposazonych w nowoczesne systemy
ostrzegania SOM w tym roku dotgczyty maszyny utrzyma-
nia nawierzchni kolejowej Przedsiebiorstwa Napraw In-
frastruktury. Na szlak wyjadg trzy zespoty oczyszczarek
thucznia OT 400 C/M wraz z ,uzbrojonymi” w sygnalizacje
: == ostrzegawczag wagonami do transportu materiatow syp-
™ kich.

W biezgcym roku planowany jest takze zakup kolejnych
systemadw ostrzegania maszyn SOM dla zespotow profi-
larek taw torowiska.

maszynach.

Urzadzenia sterujgce i ostrzegawcze

System Ostrzegania Maszyn sktada sig z urzadzen ste-
rujgcych ostrzeganiem, instalowanych w gtéwnej czeéci
maszyny oraz urzadzen ostrzegawczych(dzwiekowych
i swietinych)montowanych na maszynie oraz wagonach

1., 2. System Ostrzegania
Maszyn sktada sie
zurzadzensterujgcych
orazostrzegawczych.
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wchodzgcych w sktad zespotu roboczego. Aktywacja sys-
temu odbywa sie samoczynnie - wzbudza go nadjezdzajg-
cy pociag, a doktadnie czujnik torowy do detekcji pociggow.
Sygnatpodawany jest drogg radiowa do centrali systemu

i dalej do urzadzen systemowych.

3.,4.,5.,6. Wmomencie
wzbudzenia aktywowane
sgurzadzenia
ostrzegawcze -zarowno
dzwiekowe, jaki$wietlne.

System zgodny z normami
W momencie aktywacji systemu zostajg uruchomione
urzgdzenia ostrzegawcze, zaréwno dzwiekowe jak i $wietl-
ne, mobilizujace pracownikéw znajdujgcych sie w strefie
zagrozenia do zej$cia do bezpiecznej strefy.

Zamontowany System Ostrzegania Maszyn w po-
jazdach Przedsigbiorstwa Napraw Infrastruktury
spetnia wszelkie wymogi bezpieczenstwazgod-
nie z obowigzujgcymi normamii jest zgodny
. takze z normami odnoszgcymi sie do kom-
4 patybilnosci elektromagnetycznej, bezpie-
czenstwa elektrycznego oraz warunkow
srodowiskowych stawianych urzadzeniom.
Urzgdzenia wchodzace w sktad sytemu
sg zasilane wysokiej klasy akumulatorami,
ktore zapewniajg prace przezmin. 8 godzin.
Wszystkie wydarzeniazwigzane z aktywa-
cja i dezaktywacjg systemu ostrzegania sa
zapisywane we wbudowanych dziennikach
wydarzen. System pracuje bezawaryjnie
i prawidtowo w zakresie temperatury oto-

czeniaod 20 °C do +60 °C.

Wazne sygnaty dzwigkowe

Prace utrzymaniowe nawierzchnikolejowej z uzy-
ciem maszyn wykonywane s w hatasie, czesto
w zmiennych warunkach pogodowych oraz tere-
nowych, majgcych duzy wptyw na postrzega-

@ nie przez pracownikow sygnatow ostrze-
. gawczych. W niektdrych przypadkach

pracownicy muszg pracowa¢w ochron-

ostrzegania maszyn "'.I nikach stuchu, co stawiajeszcze wiek-
| sze wymagania zwigzane z odpowied-

sPeh“amy wszelkie wymogi nio wczesnym ostrzeganiem przed
<y nadjezdzajacym pociggiem.

W takich wtasnie przypadkach syste-
my ostrzegania SOM podnoszg bezpie-
czenstwo prowadzenia prac. Poniewaz
urzadzenia ostrzegawcze na biezgco mie-
rzg poziom hatasu otoczenia, generowany sy-

gnat ostrzegawczy jest zawsze gtosniejszy od tta
omin. +3dB(A)ijest to zgodne z wytycznymi zabezpiecza-
nia miejsca robot (1d-18). Dodatkowo urzgdzenia ostrze-
gawcze emitujg btyskowy sygnatoptyczny koloru poma-
ranczowego przez caty czas obowigzywania ostrzezenia.

/ Stosujac systemy
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wykonywaniu robot na

obszarze kolejowym.

Spetniamy wymogi bezpieczernstwa

To potgczenie dwdch rodzajow sygnatow gwarantuje, ze na-
wet w najtrudniejszych warunkach pogodowych oraz przy
psychofizycznych obcigzeniach pracownika zaabsorbo-
wanego wykonywang praca, ostrzezenie o nadjezdzajg-
cym po sgsiednim, czynnym torze pociggu nie pozostanie
niezauwazone. Wytgczenia sygnalizacji dokonuje manu-
alnie operator systemu po odjechaniu pociggu poza strefe
przebywanialudzi.

Stosujac systemy ostrzegania maszyn spetniamy wszelkie
wymogi bezpieczenstwa pracy przy wykonywaniurobot na
obszarze kolejowym okreslone w wewnetrznych regula-
cjach Spotki, jak i te zawarte w przepisach powszechnych. m
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