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Ziele der Mobilitatswende in Kiel
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Netz zukiinftiges hochwertiges OPNV System

durch das Kieler
Stadtgebiet
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Busnetz mit dem HOV-System

Ergianzendes Busnetz in enger Zusammenarbeit
mit EBK und KVG erarbeitet

= Starke Angebotsverbesserungen in Stadtteilen,
die nicht durch BRT/TRAM im Kernnetz
erschlossen werden, insbesondere Kieler
Norden und Siiden

= Angebotsverbesserungen durch
Taktverdichtungen, neue Linien und
Schnellbuslinie

= Ausweitung der jahrlichen Betriebsleistung
gegenuber dem Status Quo







| Tram | NUTZERMINNENFREUNDLICHKET | BRT
Bedienungshaufigkeit .....
Durchschnittsgeschwindigkeit
Reisezeitveranderungen ... ..
Umstiegskomfort
Fahrkomfort und Akzeptanz
Verldsslichkeit/Plinktlichkeit

Erschlieffungswirkung .....

Barrierefreiheit/Nutzen durch mobilitdtseingeschrankte Personen

| Tram | BETRIEB

Betriebsstabilitat

Bewertung der
Kriterien (1/2)

Generierte Fahrgastnachfrage
Betriebsflexibilitat
Fahrzeugbedarf
Fahrpersonalbedarf

Maoglichkeit der Nutzung vorhandener Infrastrukturen
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Betriebs- und Lebenszykluskosten

Fahrzeuginstandhaltung
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EER
RN
ST

R

—

Investitionskosten in Verkehrsinfrastruktur, Betriebshof und Fahrzeuge
Abschitzung des volkswirtschaftlichen Nutzens
Férderfahigkeit
Komplexitit Betriebshof

Aufbau der Organisationsstrukturen



Bewertung der
Kriterien (2/2)

Realisierungszeitraum
Leistungsfahigkeit
Kapazitatsreserven
Vereinbarkeit mit Zielen der Stadt- und Verkehrsentwicklung
stadtische Erweiterungsméglichkeiten
regionale Erweiterungsmoglichkeiten
Zukunftsflexibilitat
Immobilienpreisentwicklung

Markenbildung

Energieverbrauch und CO_- Ausstol} im Betrieb
Mitnutzung Bestandsbauwerke
CO,-Einsparungen im Verkehrssektor
Flachenverbrauch und Entsiegelungspotentiale
Eingriff in Baumbestand und Grinflichen
Larm und Erschiitterung

Feinstaubbelastung

stadtebauliche Integration und Aufwertungspotentiale
Verkehrssicherheit
Bauzeitliche Einschréankungen
Konsequenzen fiir private Interessen
Woeitere OPNV-Angebote (Bus, Fihrverkehr, Bahn)
Fult- und Radverkehr
Wirtschafts- und Lieferverkehre
Ubriger Kfz-Verkehr
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Infrastrukturprojekt

750V DC
Oberleitung

Bauwerke

Leistungsfahigkeit MIV

Besonderer
Bahnkorper
Leitungsfreiheit

Regelquerschnitte
Rad- und
Ful3verkehr
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Infrastrukturplanung

Fur das gesamte Netz wurden
Infrastrukturplane im Mal}stab
1:1000 oder 1:2500 erstellt




Fahrzeugprojekt
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Fahrzeugprojekt

Barrierefreiheit

Fahrwerk vs. Drehgestell

Fahrerassistenzsysteme
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Fahrzeugprojekt

Alternative
Antriebstechnologien

Modularer Aufbau



Fahrzeugprojekt

Fahrbetrieb

Automatisierter
Betriebshof

Instandhaltung



Fahrzeugprojekt

Beteiligung

Finanzierung

Lastenheft



Stadtebauliches Gesamtkonzept




Organisationsprojekt

[ Infrastruktur ] [ Fahrzeuge ] [ Betrieb ]







Beteiligungsprojekt



Moglicher Realisierungsterminplan

Ent\.Nurfs- und Bauphase Betrieb
Genehmigungsplanung

Stufe 1

Vorplanung

Trassenstudie

Betriebs-

Tram 2033 bis 2034
BRT 2032 bis 2033

Forder-

Tram 2035 bis 2036
BRT 2033 bis 2034

Stufe 2

Tram 2038 bis 2039 LTI
BRT 2036 bis 2037

] Stufe 3
Detailfest-

legungen

Betreibergesellschaft

System- und Netzentscheid

2021 -2024

Projektgesellschaft

2025 ff
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Vorbehaltlich der Ergebnisse der Vorplanung
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